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0. RESUME

Suite 7 | 6i mpo t88% quidévasitaBEmadingedudentre-vi | | e, un plan dbéali
établi en 1857. Celui-cicondi ti onne encore | 6dorganisation de | a ci
| 6 o n apereewdir a La Chaux-de-Fonds et au Locle.

La route cantonale traversant Saint-Imier estunaxed 6 i mpor t a n c e rdliantles com@unésauwm a |l e
vallon de Saint-Imieravec,en di r ect i ola Chhux-dd-Formsiet IsetLocle et, v e r s , Hietne,s t
Granges Soleure et Moutier. Son secteur central situé entre les places du Marché et du 16 Mars est
également un espace de rencontre ou la vie sociale et commerciale a une grande importance.

La chauss®e r®am®nag®e est caract®ri s®e par lralesmi se e

places du Marché etdul6Mar s dodéune chauss®e dobéune | artgeurt odea s6 .d0
largeur de 3.15m a 3.3 m. Le centre de la chaussée comprend, enoutre,une bande polyvalen
largeurde1.2m mi se en ®vi daednoen par bl® wtni.l iLsa chauss®e so6®l a

des deux places, tandis que la bande polyvalente passe de 1.2 & 2.2 m. Cette bande sert également de
zones de présélection pour les véhicules devant rejoindre les chaussées latérales ou encore les places.

Suite au réaménagement de la route cantonale, il a été décidé de procéder a deux essais de régime de
circulation avant de déterminer celui quiseraitr et enu d®f i ni ti vement. Cdest dans
2015, la vitesse limite autorisée sur le troncon situé entre les 2 places était de 50 km/h. Elle a été abaissée

30 km/ h dw®oleent | 6ann®e

Ces deux p®riodes de t est déiliée avecanotansment,d® 6 b jt ob Hieicar@mnash e an a
ddenregistrement .

Le présent rapport en expose les principales conclusions résumées ainsi :
* Les vitesses autorisées, quel que soit le régime de circulation, sont bien respectées par les
usagers, avec un bémol durant la nuit dans les deux cas. Les vitesses observées en heure de
pointe sont sensiblement les mémes.

* Le temps de passage moyen des véhicules entre les places du Marché et du 16 Mars est tres
proche et ne difféere jamais de plus de 5 secondes durant les périodes de pointe du matin et du
soir, quel que soit le régime de vitesse.

*  Le trafic est plus fluide avec le régime zone 30.

* Les traversées piétonnes sont plus courtes avec le régime zone 30. Cela résulte du faitqu'iln 6 y
a pas do ddrejoinglra tini passage piéton c 0 mme ¢ @as $otsqud la vitesse est
limitée & 50 km/h.

* Les piétons ont tendance a se hater lors de la traversée de la chaussée avec le régime zone 30
contrairement au régime a 50 km/h ; amenant indirectement une meilleure fluidité du trafic.

* Lafluidité au carrefour « Rue du Marché » et « Rue du Pont » reste sensiblement la méme quel
gue soit le régime de vitesse.

* Le maintien de la vitesse 50 km/h nécessite le marquage de quelques passages piétons, dont
les emplacements seront déterminés conformément aux exigences de la norme VSS 640 241.
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1. HISTOIRE ET DEVELOPPEMENT URBAIN DU SITE

Venu déAjoi e, ver s

défricheur Imier arpente le territoire de la

communeetest”™ | 6ori gine .

Saint-Imier. e ; :.ﬁ:"“:..'.';.’..\.'l."“:x'.".':‘.‘

Au 19¢ siécle, le village, alors agricole, se \
transforme rapidement par l'essor de |
I'norlogerie en un bourg industriel vers
1900.

En 1839, un important incendie dévaste
33 maisons du centre-ville. Ce désastre

sera ° |l 6origine du
1857quicondi ti onnera |« : T

. . . Figurel: pl an d e deinigetieenemg n t
nouve | | e cit® I 6i m par Meyrat-Langel Jean-Frangois (1786-1867)
horl oger gue Il 6on |

Chaux-de-Fonds et au Locle.

Ce nouveau pl amarqdedégdlementrue touenant dans le développement de la population qui
atteindra plus de 7'000 ames au début du XXe siécle.

Ceplan, particuli rement auwdaaccei eeux dppdfurniltd @pocegspeace publ
en particulier entre les places actuelles du 16 Mars et du Marché. |l donne également les indications quant
a la typologie des constructions qui doivent étre érigées.

Les constructions qui bordent act uel | e me nt uelpbnaipaksonh paurt l@ plupart, encore la
résutant e de | 6appl i,cattiedn pdosonhgresqyplitéasmmentionnés au recensement
architectural de la commune de Saint-Imier, tout comme les fontaines monumentales se situant sur ces
deux places.

| 4565 — St-Imier = Rue Francillon

Figure 2 : images historiques de place du Marché et de la rue Francillon
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2. OBJECTIFS POURSUIVIS LORS DU CONCOURS DE PROJET

La route cantonale N 30, traversant Saint-Imier, est un axe d di mpor t ancee, ielilantdes r ®gi o1
communes du vallon de Saint-Imier avec,en di r ect i ples vilkedu Lotle et desLs Chaux-de-

Fondset , en dir ect i odeBidnae, Grédnges Soleurd et [goutien. llalroats cantonale, dans

son secteur central, est également un espace de rencontre ou la vie sociale et commerciale a une grande

importance ; de nombreux commerces, restaurants y sont établis et de nombreux habitants y résident.

Deux places, a savoir la Place du Marché et la Place du 16 Mars, sont rattachées directement a la route ;

elles ouvrent des espaces généreux et animés soulignant le caractére urbain du centre de Saint-Imier.

La chaussée initiale,d dune | ar gneawrecdede7s. t rottoirs de parbmet dobas
présentaitune concepti on quef@euévseluéeaugrédeyamet du développement des plans

di rect eur smedtftantid@aur gue régionaux. Elle montrait plusieurs déficiences au niveau de

| 6 expl,tantdpointdevuedelaqual it ® dé®coul ement du ,tetrsarfout,c i ndi
du point de vue de la qualité des circulations pour les piétons et les vélos.

La v®tust ® d e pattidul@emantaégdente@usai bi¢n au niveaude!l a chauss®e qubau
des trottoirs avec de nombreux défaut s d 6 a m® n eegi étaut @articudierement criant au regard des

personnes a mobilité réduite pour lesquelles | es am®nage me nddapté) AiBit lAabaenpas
ddéentretien | ouras éthieganticulerenpehttlagrantee 2 5

Cbest pour suppl ®er | 06 e nlsscamob ded®errk et lacCensmume @aenSaint-dnser aptu e
lancéunappel dsdr onvitdtioneers 2008 afin de développerunpr oj et ddéam®na@Bedeent de
qualité et novateur pouvant servir de carte de visite aussi bien pour le Service cantonal des ponts et

chaussées du Jura bernois que pour la ville de Saint-Imier en renfor¢cant| 6 i ma ge eéngendaatlaci t ®
rue centrale plus accueillante pour les commerces et les passants.

Les principaux objectifs poursuivis par le Canton de Berne et la Commune de Saint-Imier a travers cet
appel dfientldssuvants ;
f créerun espace convi viuné ruesservat dentprie sleavisite palttla Commune de

Saint-Imier en conciliantlesfoncti ons ur baines et de circul abesoms , de
des différents usagers de cetespacedans | 6objectif doéunreduvillage patlesni sat i
habitants ;

I maintenir et développer | 6 i mp | a n teastighesrcomthercales au centre p a r l a cr®atior
« mall » a ciel ouvert muni éventuellement de marquises au-dessus des trottoirs, le village de Saint-
Il mier ayant r®ussi ~ ®viter | 6®té@gphéeement des surface

q établrun concept doéam@®m pogrdententreé de SainkIfier qui puisse étre appliqué a
| 6ensembl e des adiifféranaianelesanesurses pevues sur la route cantonale (a court
terme) et celles sur les routes communales (& plus long terme) ;

1 redonner aux places du Marché etdu 16 Marsleurf onct i on d 6 e s ptantmourteecitayeansrcont r
que pour les touristes de passage avec hotamment une concentration des nuisances sonores liées aux
restaurants et aux cafés dans le secteur de la place du marché ;

1 limiter le trafic et la vitesse des véhicules de maniere a réduire leurs nuisances sonores et parallélement
mettre en valeur les principales liaisons piétonnes telles que celle reliant la gare CFF a la station
inférieure du funiculaire, permettant des arréts sur les terrasses des restaurants et cafés ;

conserver le nombre de places de parc existantes, tout en les distribuant si besoin différemment ;

rendre une affectation de rue de quartier aux espaces desservant la zone de rencontre en déplagant
les routes collectrices en bordure de périmetre ;

1 prendre en compte les exigences du développement durable dans le cadre du projet développé.
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3. AMENAGEMENTS REALISES

Le réaménagement de la traversée de Saint-l mi er a ®t ® r ®al i s® entre 2011 e
inaugurationle4 novembre 2014 apr s 4 ann®es de parti@pathquix et r
a d®bouch® “ | 6dautomne 2010 sur | a mise ° | denqu°te p

La caract®ristiqgue principale de cet am®n aabse sitgantt e st

entre les places du Marché etdul6 Marsd 6une chauss®e dobéune | argeur de 6.0
déune | argeudr. 3dem.3.L1e5 cnentre de | a chauss®e comprend e
largeurde 1.2 mmiseen évidence par | 6ut i |.Laxkatssée s ®d ula rig@tton environ &

des deux places, tandis que la bande polyvalente passe de 1.2 a 2.2 m. cette bande sert également de
zones de présélection pour les véhicules devant rejoindre les chaussées latérales ou encore les places.

Cet élargissement de chaussée, avec une inversion des usages des revétements, présente plusieurs

objectifs, soit notamment la fonction de ces deux places qui constituent le centre urbainde lacité, | 6ent r ®e
sur le « mall » & ciel ouvert composé des principaux commerces de la localité, et le lieu de rencontre
emblématique des Imériens.

La chaussée, de part et d 6 a uplaces, aduee lacgeus de .6 unx sans existence d 6 u n e
quelconque bande polyvalente, les traversées piétonnes de cet espace sont concentrées au droit des
passages pi ®tons. Les trottoirs, am®nag®s jusqu,bau nu
la plupart du temps supérieure a 3.4 m. Cet aménagement différencié met encore plus en évidence la

centralité des places du Marché et du 16 Mars.

Enfin, | 6am®nagement est encadr® par deux portes dobe
rues Dr-Schwab et de la Suze, le second par le troncon de la rue Baptiste-Savoye situé entre les rues de

| 6 Al ouette et des Fleurs. Nous retrouvons sur ces deu
1.2 m.

Sur | 6ensembl etrotthits smteacdordés & la chdussée par une large bordure inclinée facilitant

les traversées routiéres aux personnes a mobilité réduite et supprimant toutes les barriéres architecturales.

Cette bordure marque ®galement une | imite entre | desp

les malvoyants.
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= o y
AVANT TRAVAUX : IAPRESITRAVAUX :
Place destinée aux véhicules Reamenagement en place piétonne avec protection par poteaux

PLACE DU MARCHE

APRES TRAVAUX : APRES TRAVAUX :

Mise en valeur de la fontaine et de la place Trottoir séparé de la chaussée par des poteaux

PLACE DU 16 MARS

E

APRES TRAVAUX :
Restitution de l'espace aux piétons et fermeture de la chaussée au trafic

AVANT TRAVAUX : APRES TRAVAUX :
Interruption du trottoir Aménagement d'un trottoir continu

APRES TRAVAUX : Passage sécurisé pour les piétons

APRES TRAVAUX :
Galerie marchande et berme centrale

Figure 3 : réaménagement de la rue Francillon et de la place du Marché
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4. REGIME DES CIRCULATIONS

Ce chapitre est consacr® °~ | 6examen des effets indui
I 8 o bun eskai diirént une année. L'analyse porte notamment sur le comportement des piétons, ainsi que
sur les effets sur la circulation automobile telle que les vitesses observéesoul es f il es dbattent e
l un ou | 6autre des r ®genooeede foactionne@antidescarefales. poi nt e

Ces analyses se basent principalement sur des enregistrements vidéos ayant été réalisés en journée sur
I 6 ens e mbl , permdettanttem cla & disposer de données fiables.

Figure 4 : emplacement des caméras

4.1 REGIME A 50 KM/H

4.1.1 Principes applicables

Avec ce régime, la vitesse limite admise sur ce trongon, tout comme sur les troncons adjacents de la route

Figure 5 : emplacement des passages piétons

cantonale, est de 50 km/h. Cela implique 16 e x i s teegassages piétons aux endroits stratégiques et,

| obligation pour | es pi®tons dbébemprunter ces passag
50m decesderniers.L.e marquage et | 6emplacement de ces apassag:
respect des exigences de la norme VSS 640 241 entrée en vigueur le 31 janvier 2016, qui exige notamment

une densité suffisante de piétons.
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